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Plan vélo/piéton Ville de Blois



II. Les 10 engagements du mandat

1. Sécuriser les modes actifs : « Vivre ensemble » 

2. Proposer des trajets directs via des lignes vélos et des raccourcis piétons 

3. Objectifs 0 discontinuités cyclables et piétonnes

4. Entretenir l’existant 

5. Apaiser le réseau secondaire et l’accès aux écoles, collèges et lycées

6. Organiser le stationnement des vélos dans la chaîne de déplacement

7. Faciliter la recherche et l’identification des itinéraires piéton et vélo

8. Rendre accessible les modes actifs (carapattes, vélos abordables...)

9. Communiquer pour développer la « culture piéton/ vélo » 

10. Dialoguer avec les usagers et concerter les associations
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Règle 1 : Partager l’espace public pour changer de paradigme  
Nos perceptions sont le reflet d’une époque, d’une culture et de valeurs. Les évidences d’aujourd’hui n’étaient pas celle 
d’hier et ne seront pas celles de demain. Ex : la place du piéton avant/maintenant et demain 
Rue du Bourg Neuf 

       Rue Gallois 

1. Sécuriser les modes actifs : « Vivre ensemble »

L’interdiction de rouler sur le trottoir 
pour les trottinettes doit absolument 
s’accompagner d’une alternative 
sécurisée crédible pour un public 
souvent jeune

Le choix d’aménagement en ville ont un fort impact sur les choix 
de mobilité des habitants, comme le démontre le succès des 
pistes cyclables déployées sur des grands axes
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« Vivre ensemble », partager la voirie pour que chacun trouve sa place :
 les voitures sur la chaussée, les piétons sur le trottoir, les vélos et les trottinettes sur la piste 

cyclable ou sur la chaussée apaisée

• Règle 2 : Préserver la place du piéton et sacraliser l’espace des trottoirs
Le piéton est le plus vulnérable et doit pouvoir bénéficier d’un espace protégé, 

surtout sur les axes très circulants.

1. Sécuriser les modes actifs : « Vivre ensemble »

2 exemples de propositions 
concrètes sur l’avenue 
Gambetta : 

Secteur proche INSA
Pérennisation de la piste cyclable 
provisoire à double sens  et 
suppression de la bande cyclable 
sur trottoir pour sécuriser les 
piétons, nombreux sur le secteur 
gare/ INSA/ école du paysage

Sens Rond-point Médicis vers Intermarché: 
> Suppression de la bande cyclable, dangereuse avec 
l’ouverture des portes (peu de circulation dans ce sens).
> Remettre le stationnements sur chaussée pour libérer le 
trottoir
> Réduire la vitesse à 30km/h



Règle 3 : Oser des solutions innovantes, créatives et moins coûteuses :
mobiliers urbains, peintures, végétalisation, phase de test, etc

> Favoriser les modes actifs c’est aussi rendre la ville plus verte, 
plus fun, plus branchée, plus animée, plus commerçante.

La ville de Blois précurseur : avenue de Chateaudun, rue d’Angleterre , près des écoles...
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2. Proposer des trajets directs via des lignes vélos 
●  Une ligne vélo est un axe sécurisé qui passe par des pistes cyclables, des zones de rencontre, des 
zones résidentielles apaisées ou des bandes cyclables. Les lignes vélos (réseau primaire) permettent de 
relier de manière efficace les différents quartiers de Blois entre eux (réseau secondaire apaisé, zones 30).

● Tout le long de la ligne vélo, la signalétique au sol permet de connaître le temps de parcours jusqu’au 
prochain arrêt (un pôle générateur comme un équipement public, une grosse entreprise, etc.).

● Chaque arrêt vélo est équipé de stationnements vélos
 (arceaux, box ou garage sécurisée).  
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Optimiser les investissements dans le choix des aménagements cyclables

2. Proposer des trajets directs via des lignes vélos 

 Les nouveaux aménagements à prévoir suivront les 
préconisations du CEREMA pour optimiser la dépense : 
le bon aménagement au bon endroit :
- Une bande cyclable n’est pas forcément nécessaire en 
zone résidentielle apaisée mais peut s’avérer insuffisante 
sur un axe à fort trafic
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La majorité des accidents graves pour les modes actifs interviennent sur les carrefours notamment 
quand un cycliste, un piéton ou une trottinettes ne va pas dans la même direction qu’un véhicule. 

Sécuriser les carrefours sur les lignes vélos via le revêtement et la signalétique

2. Proposer des trajets directs via des lignes vélos 

Sas vélo systématique au feux qui permettent 
d’aller tout droit ou à gauche en toute sécurité 

Couleur de revêtement spécifique pour les aménagements cyclables sur 
les carrefours et les ronds-points , qui – sans donner la priorité aux cycles 
– améliore considérablement la vigilance des automobilistes

Le cédez le passage aux feux permet de tourner en sécurité en évitant 
le flux automobiles qui redémarre et rend les temps de parcours plus 
rapide qu’en voiture, surtout aux heures de pointe.
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Ligne 1 
Points d’arrêt :

● Centre commercial Salamandre
● Déchetterie Blois Nord
● Jeu de Paume 
● Cité scolaire A.Thierry
● Conservatoire – lycée & collège 
● Carré St Vincent
● Denis Papin/ Trois clés
● Pont J.Gabriel
● Blois Vienne / Ressourcerie
● Parc des expos 

2 points durs : 

Carrefour Jean Marie Lorain
Rue Gallois

Permet aussi d’aller à Villebarou et St 
Gervais
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Ligne 2 

Points d’arrêt :

● Propter & Gamble
● Chato’ do
● Mission locale
● Conservatoire, lycée & collège 
● Carré St Vincent
● Denis Papin
● Trois clés
● Pont J.Gabriel
● Mail St Jean
● Levée des Tuileries/ Police 

nationale

Permet de relier : Parc des 
Mées/passerelle, piscine du Lac de 
Loire, Fossé

2 points durs : 

Avenue de Vendôme
Rue Gallois
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Ligne 3
Points d’arrêt :

● CPAM – CAF 
● Complexe sportif E.Tabarly
● Piscine Tournesol
● Collège Bégon
● Le Lab – pôle d’entreprise
● Pierre de Ronsard/ Cimetière
● Police municipale/ St Charles
● Carré St Vincent
● Denis Papin
● Trois clés
● Pont J.Gabriel
● Port de la Creusille
● Parc du déversoir

Permet de relier St Sulpice et Vineuil

3 points durs : 

Carrefour Jean Marie Lorain
Rue du Père Monsabré
Rue Gallois

 



> > Les conclusions du baromètres des villes cyclables sont 
identiques à nos analyses, au travail de hiérarchisation viaire, aux 
remontées des associations, des usagers et des entreprises

Nord :
Vendôme
JM Lorrain
Bourg Neuf

Centre :
Gallois 
Père Montsabré
Jean Moulin

Ouest :
Medicis
Gambetta
Daniel Dupuis 
Pont Mitterrand

Sud : 
Wilson
Route Nationale

Est :
Charles de Gaulle
Maunoury
Eugène Riffault

3. Objectifs 0 discontinuités cyclables sur ces lignes fortes

> permettre les déplacements à vélos des plus jeunes, des séniors et des débutants



AU NORD : 
Bourg-Neuf

Avenue de Vendôme
Carrefour Jean-Marie Lorain

« Vivre ensemble », partager la voirie pour que chacun trouve sa place sécurisée :
 les voitures sur la chaussée, les piétons sur le trottoir, 

les vélos et les trottinettes sur la piste cyclable ou sur la chaussée apaisée

> Travaux sur l’axe Bourg 
Neuf 

> Étude en cours sur la 
sécurisation du carrefour 
Jean-Marie Lorain

> puis étude sur Vendôme



A L’OUEST : 
Pont François Mitterrand
Boulevard Daniel Dupuis  

> Études en cours avec pour objectif de libérer le trottoir et d’offrir une solution cyclable bd Daniel Dupuis et sur le 
pont Mitterrand.  Sécurisation du pont 2e trimestre 2024.

« Vivre ensemble », partager la voirie pour que chacun trouve sa place sécurisée :
 les voitures sur la chaussée, les piétons sur le trottoir, 

les vélos et les trottinettes sur la piste cyclable ou sur la chaussée apaisée



A L’OUEST : 
Gambetta 

Medicis

> Sécurisation du rond-point Médicis en 2023
> Quelques actions rapides possibles sur Gambetta

« Vivre ensemble », partager la voirie pour que chacun trouve sa place sécurisée :
 les voitures sur la chaussée, les piétons sur le trottoir, 

les vélos et les trottinettes sur la piste cyclable ou sur la chaussée apaisée

AU SUD : 
Axe Wilson - route nationale

bd Marc et Eugène Auger
> Sécurisation axe Wilson – route Nationale en cours
> Sécurisation de la traversée piéton/vélo du bd Marc et Eugène Auger à l’étude. 

A l’EST : 
Maunoury 

Charles de Gaulle 
Eugène Riffault



AU CENTRE : Jean Moulin, Monsabré, Gallois 

> Les projets Gare-St Vincent et la boucle viaire vont améliorer la place des modes actifs

> La sécurisation de la rue Gallois est à l’étude, notamment pour que les trottinettes puissent avoir un 
espace sécurisé sur la voirie et libèrent le trottoir. Phase de test en 2023.

La rue Gallois est un axe stratégique : 4 lignes vélos y passent. 
C’est un des seuls passages de la ville basse à la ville haute pour les vélos et trottinettes
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3. Objectifs 0 discontinuités cyclables sur ces lignes fortes

PPI Infrastructure cyclable 
POINTS DURS – AXES MAJEURES

Lignes 
concernées

Priorité

 1
Rue du Bourg-Neuf
Rond point des Allées
Rond point Médicis
Raccordements allée François 1er 
Rue Jean Moulin
Rue de la Quinière

1 et 2
6

4 et 6
6
6
5

Priorité

 2

Rue Gallois
Rue du pont du Gast/ Père Montsabré
Carrefour Jean Marie Lorain
Pont Mitterrand
Bd Daniel Dupuis (Agglopolys)
Av Maunoury (Agglopolys – CD41)
Av de Vendôme 

1, 2, 3 et 6
3 et 6
1 et 4

4
4
6
1

Priorité

 3

Axe Wilson - St Gervais  (Agglopolys)
Rue Gutemberg (Agglopolys)
Secteur de la Bouillie (Agglopolys) 
Pont Gambetta  (Agglopolys)
Rue Laplace (Agglopolys)

1
5
3

4 et 6
4
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4. Entretien de la voirie/ des aménagements cyclables/ des trottoirs

Adopter une approche en coût global :
L’entretien (désherbage, petit travaux de 
consolidation) est essentiel pour le confort de 
roulement mais surtout pour éviter des rénovations 
lourdes plus coûteuses trop rapidement.

Enveloppe budgétaire dédiée à l’entretien.

Équipe pluridisciplinaire ?
> Groupe de travail en cours : directions propreté 
urbaine, parcs et jardins, infrastructures (mobilier, 
signalétique, etc.), DAEP
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5. Apaiser le réseau secondaire et l’accès aux 
écoles, collèges et aux lycées  

Réseau secondaire : 

● Zone 30
● Zone 20 (zone de rencontre)
● Zone piétonne autorisée aux cycles
● Bandes cyclables
● Pistes cyclables
● Voie verte
● Voies forestières
● Contre-sens cyclable

>>  Maillage des quartiers

Continuer à sécuriser tous les accès aux écoles, collèges, 
lycées :
Rue école, urbanisme tactique, etc.
Rue Honoré de Balzac

Déploiement des dernières zones 30



6. Organiser le stationnement des vélos dans la 
chaîne de déplacement

• Arceaux vélo

• Box vélo 
Projet : taille aux moines

• Abris vélos

• Garages sécurisés 
Projets : Valin de la Vaissière, 

 République, Mail Clouseau

+ accès par smartphone 



Communiquer pour développer une culture vélo

Donner envie via des profils, des quartiers et des besoins variés :
• André, 65 ans, retraité, quartier Vienne, fan de l’ADA Basket

• Boris, 19 ans, étudiant à l’IUT et habite rue Michel Bégon

• Clara, 51 ans, aide soignante - quartier centre travaille à la Polyclinique

• Djibril, 32 ans, jeune actif - nouvel arrivant sur Blois - avenue de Vendôme

• Rachel, 37 ans, mère de 3 enfants - quartier Ouest (Pinconnière)

• Lilou, 11 ans - quartier Est, levée des Tuileries

TOP CHRONO ! Des temps de parcours concrets pour chaque profil :
ADA Jeu de Paume- Rue Croix Boissé – : 12 mn à vélo, 10 mn à VAE, 10 à 15 mn en voiture (+ stationnement)

Rue des 3 marchands – Fondation du doute: 10 mn à pied, 5 mn à vélo, 7 à 12 mn en voiture (+ stationnement)

Michel Bégon – IUT (place Jaurès): 23 mn à pied, 11 mn à vélo, 8 mn VAE, 7 à 12 mn en voiture (+ parking)

Pinconnière – BorgWarner: 15 mn à vélo, 11 mn à VAE, 10 à 15mn en voiture (+parking)

Faire connaître les raccourcis

Ex : Souterrain bd des cités Unis (quartier 
Est- LCSV) 

Ex : Parc de l’Arrou pour relier la 
médiathèque Maurice Genevoix/ la piscine 
Tournesol, etc. depuis le quartier Quinière
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